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1. Allgemeine Grundregeln

Die regionalen Rennen werden als Einzelwertungslaufe zu den Deutschen Dumper Meisterschaften
gewertet.

In die Wertung werden nachfolgende regionale Rennen eingerechnet:

Adelsdorf Sonntag 04.05.2014 14 Uhr
Koselitz Sonntag 22.06.2014 13 Uhr
Lehndorf/Storcha Sonntag 03.08.2014 14 Uhr
Drebkau Sonntag 14.09.2014 14 Uhr
Lieschow Sonntag 19.10.2014 13 Uhr

Den regionalen Veranstaltern wird empfohlen, jeweils zwei Tage fiir die Rennveranstaltung zu planen.
Der erste Tag sollte ein Samstag sein. Dieser dient in der Regel zur Anreise der einzelnen Teams
sowie zur techn. Abnahme der Dumper.

Am darauf folgenden Tag (Sonntag) sollte spatestens am friithen Nachmittag das regionale Rennen
starten, damit den Teilnehmern des Hauptrennens geniigend Zeit fur die Riickreise zur Verfugung
steht.

Jeder regionale Veranstalter versendet selbststandig die Einladungen zur Rennveranstaltung an die
Starter.

Resultierend aus diesem zeitlichen Modus ist den Teilnehmern eine entsprechende
Campingmoglichkeit bereitzustellen. Dazu gehdren unter anderem die kostenlose Bereitstellung von
Sanitareinrichtungen und Stromanschlissen.

Bei einem Starterfeld von mehr als 50 Fahrern sollte der regionale Veranstalter entscheiden konnen,
ob nur eine Runde gefahren werden soll. Uber endgultige Abweichungen entscheidet die Rennleitung.

Als Team werden jeweils nur ein Fahrer und ein Techniker pro Dumper zugelassen.

Fir mitgereiste Fans sollte ebenfalls die Mdglichkeit zum Campen gegeben sein.

Das einzelne Dumperteam wird von der Zahlung eines Eintrittsgeldes zur Rennveranstaltung
ausgeschlossen. Weiterfihrende Regelungen zum Eintrittsgeld sind mit dem jeweiligen Veranstalter
individuell zu regeln.

Sollte der regionale Veranstalter ein groReres Rahmenprogramm geplant haben, so obliegt es jedem
Teilnehmer selbst, mit dem Veranstalter einen ermaRigten Eintrittspreis fir die angereisten Teams
und Fans zu vereinbaren.

Am Tag des regionalen Rennens haben die Abstimmung zur Streckenfiihrung sowie die zeitliche
Festlegung der Einweisung zwischen der regionalen und Hauptrennleitung zu erfolgen. Ort und
Zeitpunkt dazu wird durch den Veranstalter vorgeschlagen.

Durch die Hauptrennleitung erfolgt am Renntag die Einweisung der Streckenposten. Weiterhin hat die
Belehrung und Einweisung der Fahrer sowie die Auslosung der Startreihenfolge jeweils 1,0 Std. vor
Rennbeginn zu erfolgen.

Die regionale Rennleitung hat den Anweisungen der Hauptrennleitung generell Folge zu leisten.

Entscheidungen uber Disziplinarmal3nahmen werden vor Ort durch den Haupt- und den regionalen
Rennleiter getroffen.

Die Starter sind nicht verpflichtet alle 0.g. Laufe zur Deutschen Meisterschaft zu absolvieren.



2. Technische Absicherung des Rennens

2.1 Technische Absicherung durch die Hauptrennleitung

Die Hauptrennleitung ist fir die Gewahrleistung einheitlicher Wertungskriterien verantwortlich.
Deshalb sind durch die Hauptrennleitung nachfolgende Materialien zu stellen:
Starthummern, Starterfahne, Signalfahnen fur Streckenposten
Zeitmesseinrichtung, jedoch min. 2 Stoppuhren
fur die Pramierung der 3 Erstplatzierten der DDM Preise und Pokale

Fur die versicherungstechnische Absicherung des regionalen Rennens ist jeder regionale Veranstalter
selbst verantwortlich. Ihm obliegt es, ob er sich mit einer Haftpflichtversicherung gegen Anspriiche
Dritter absichern mdchte oder nicht. Der Vorstand der DDM ist nicht haftbar.

Die Ausschreibung der DDM und somit der einzelnen regionalen Rennveranstaltung, einschl. der
Versand der Enthaftungserkléarungen erfolgt durch die Hauptrennleitung. Jeder regionale Veranstalter
wird Uber die bis zum Einsendeschluss gemeldeten Teilnehmer informiert.

Meldeschluss fir jedes regionale Rennen sollte 1 Woche vor dem Renntermin sein. Die bis dahin
angemeldeten Starter haben sich im Verhinderungsfall umgehend beim Veranstalter abzumelden.

2.2 Technische Absicherung durch den regionalen Veranstalter

Der regionale Veranstalter ist in vollem Umfang fur seine Rennveranstaltung einschliellich aller in
diesem Rahmen stattfindenden Veranstaltungen selbst verantwortlich.

Er muss alle erforderlichen Sicherungsmallnahmen herstellen, die einen ordnungsgemafen
Rennablauf und die Sicherheit der Zuschauer gewahrleisten.

Fir die Absicherung des regionalen Rennens mit einer aktuellen Haftpflichtversicherung ist jeder
regionale Veranstalter eigenverantwortlich zustandig. Die Versicherungspolice ist der
Hauptrennleitung vor dem Rennen unaufgefordert vorzulegen.

Alle fur die Herstellung der Rennstrecke notwendigen Materialien, Altreifen (PKW), Strohballen, Kreide
einschl. Kreidemaschine, Absperrband, Bauzaun u.a.m. sind durch die regionalen Veranstalter
bereitzustellen.

Durch die teilnehmenden Teams werden Personen (Adelsdorf, Koselitz, Lehndorf, Drebkau
Zwickau) als Streckenposten bereitgestellt.

Ferner ist der regionale Veranstalter fir die Bereitstellung von min. 8 Streckenposten (z.B. Freiwillige
Feuerwehr) sowie Sanitatspersonal (Rettungswagen einschl. Sanitater) verantwortlich. Sollte dieser
die vorgegebene Anzahl nicht garantieren Kénnen, kann die IG DDM in Abstimmung mit einzelnen
Teams die Absicherung mit weiteren Streckenposten unterstitzen.

Fur die Unterweisung aller Streckenposten ist Frank Domsch zustandig.
Fur die 6ffentliche Bekanntgabe der Rennzeiten ist eine Tafel bereitzustellen.

Gunstig fur die Durchfiihrung des Rennens ist die Moderation des gesamten Renngeschehens. Dazu
hat der regionale Veranstalter eigenstdndig Absprachen zu fuhren.

Die Absicherung der technischen Abnahme ist durch entsprechendes Fachpersonal (z.B. DEKRA) zu
garantieren. Vom Veranstalter ist dem Fachpersonal eine detaillierte Aufstellungsliste der zu
Uberprifenden Details zu Gibergeben. Zuséatzlich ist eine Liste zu fuhren, in der jeder abgenommene
Dumper namentlich erfasst wird, diese Liste ist dem Rennleiter zu Gibergeben. Dabei sollte aber die
Méglichkeit einer kurzfristigen Abnahme vor Rennbeginn gewahrleistet werden. Die technische
Abnahme endet bei allen Rennveranstaltungen vor dem Beginn der Fahrerbesprechung. Ohne
technische Abnahme ist keine Teilnahme am Wertungslauf mdglich.



2.3 Auswertung der einzelnen Wertungslaufe

Die ordnungsgemafie Erfassung der Rennzeiten einschlieRlich aller ggf. erreichten Strafpunkte erfolgt
durch die Hauptrennleitung.

Dem fur die Auswertung der DDM -Wertung verantwortlichen Mitglied der Hauptrennleitung ist vor
Rennbeginn eine komplette Liste mit Startnummern, Name, Team auszuhandigen.

Die Hauptrennleitung ist fir die Erstellung der Gesamt- DDM- Wertung zustandig.

Durch den regionalen Veranstalter werden zum Auf- und Abbau sowie wéhrend der Zeithahme 2
Hilfskrafte zur Verfugung gestellt.

3. Streckenfiihrung

Die Rennstrecke hat Anforderungen auf eine hohe Zuschauerwirksamkeit, aber auch Sicherheit zu
erfullen.

Die Streckenfiihrung wird durch den regionalen Veranstalter festgelegt und der Hauptrennleitung zur
Bestatigung vorgeschlagen. Die Hauptrennleitung behélt sich Eingriffe in die Streckenfihrung und
-absicherung vor.

Die Lange der Rennstrecke (entspricht einer Runde) wird mit max. 350,00m begrenzt. Somit soll eine
héhere Publikumswirksamkeit erreicht werden.

Zwischen dem Publikum und dem &aufReren Rand der Fahrlinie ist ein Abstand von min. 4,0m zu
garantieren.

Die Rennstrecke ist zum Publikum so abzusichern, dass keine Gefahrdung der Zuschauer erfolgen
kann.

Die Breite der Rennstrecke wird mit dem Spurmalfd abgemessen und ist auf 2,5 — 3,0m festgelegt. Zur
Markierung sind beidseitig Reifen auszulegen. Auch die Lage der Reifen ist zu markieren.

3.1 Streckengestaltung

Zur Erhéhung der Publikumswirksamkeit wird den regionalen Veranstaltern eine individuelle
Streckengestaltung gestattet. Diese koénnen z. B. nachfolgende Gestaltungselemente beinhalten:

Streckenverengungen.

Berg- und Talfahrten einschl. Schraghang

Wassersenken

Holperstrecke
Fur alle diese Gestaltungselemente hat der jeweilige regionale Veranstalter die Verantwortung,
einschlief3lich aller Sicherungs- und VersicherungsmalRnahmen zu tragen. Satz 1 unter Pkt. 3 behalt
auch hierfir seine Wirksamkeit.

4. Zulassungskriterien

4.1 Zulassungskriterien fur Fahrer
Zum Start bei den regionalen Rennen zur DDM werden nur Fahrer zugelassen, die nachfolgende
Kriterien erfullen:

Mindestalter 17 Jahre

Besitz des Fihrerschein Klasse B mit begleitendem Fahren
Unterschrift beider Elternteile und der eingetragenen Personen
Kopie des Fuhrerscheins

Anmeldung zum Rennen bis zum vorgegebenen Stichtag
Rechtsverbindliche Unterschrift der Enthaftungserklarung

Tragen eines zugelassenen Schutzhelmes

Beachtung der Forderungen gem. StVO (Alkoholgenuss)

Besitz eines durch die technische Abnahme zugelassenen Dumpers
Tragen von geeignetem und festem Schuhwerk
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Mindestalter 17 Jahre

Besitz des Fuhrerscheins Klasse L oder T

Unterschrift beider Elternteile

Kopie des Fihrerscheins

Anmeldung zum Rennen bis zum vorgegebenen Stichtag
Rechtsverbindliche Unterschrift der Enthaftungserklarung

Tragen eines zugelassenen Schutzhelmes

Beachtung der Forderungen gem. StVO (Alkoholgenuss)

Besitz eines durch die technische Abnahme zugelassenen Dumpers
Tragen von geeignetem und festem Schuhwerk

Mindestalter 18 Jahre

Besitz der Fuhrerschein Klasse B

Anmeldung zum Rennen bis zum vorgegebenen Stichtag
Rechtsverbindliche Unterschrift der Enthaftungserklarung

Tragen eines zugelassenen Schutzhelmes

Beachtung der Forderungen gem. StVO (Alkoholgenuss)

Besitz eines durch die technische Abnahme zugelassenen Dumpers
Tragen von geeignetem und festem Schuhwerk

Diese Kriterien gelten fur das Training ebenso wie fir das Rennen.

Es wird in den regionalen Rennen nur jeweils ein Fahrer fur jeden Dumper die Startberechtigung
erhalten.

2 Fahrer pro Dumper werden zugelassen, wenn die Entfernung vom Heimatort zum Austragungsort
mehr als 250 km entfernt ist. Diese Regelung kann vom Vorstand der DDM aufgehoben werden, wenn
mehr als 50 Fahrer zum Rennen gemeldet sind.(Einzelentscheidung)

Jeder Fahrer hat die ihm zugestellte Enthaftungserklarung entsprechend dem Einsendetermin
ausgefillt zuriickzusenden.

Die Fahrer sind zum Rennen zugelassen, wenn eine Aufwandsentschadigung von 5,- EURO an den
Veranstalter entrichtet wurde.

4.2 Zulassungskriterien fur Dumper
4.2.1 Allgemeine Zulassungskriterien

Zur Teilnahme an den DDM werden nur Fahrzeuge zugelassen, die dem Grundaufbau eines
Dreiraddumpers entsprechen, das heil3t sie haben Uber Kippmulde, Original-Dumpermotor ,1-
Zylinder-4-Takt-Diesel-Saugmotor-Luftgekiihlt und Originalgetriebe zu verfiigen. Technische
Anderungen sind

zugelassen, auch am Motor, sofern 0.g. Parameter eingehalten werden. Die optische Originalitéat des
Dumpers muss in seinem Aufbau erhalten bleiben, d.h. proportionierte Kippmulde, proportionierte
Motorverkleidung sowie gabelférmiger, im Seitenprofil geradliniger Rahmen.

Veranderungen sind zulassig, sofern 0.g. Bauteile nicht davon berihrt sind.

Durch die Rennleitung wird eine Dumperbegleitkarte gefuhrt, die bei der jeweiligen techn. Abnahme
den Mitarbeitern der DEKRA vorgelegt wird.

Vor dem Start sind zusatzliche seitliche Anbauten an den Dumpern zu entfernen, die Uber die Breite
des Batteriekastens hinausgehen.

Die Gesamthdhe des Dumpers, einschlie3lich Aufbauten darf 2,10m nicht Gberschreiten.

Fur die Rennen sind nur gummibereifte Dumper zugelassen.

Mitgefuihrte Gegenstande in den Mulden (z.B. Sitzbanke o0.a.) sind zu befestigen.

Anderweitig ausgerustete Dreiraddumper durfen auf3erhalb der Wertung starten.



4.2.2 Spezielle Zulassungskriterien

Die Zulassung zum jeweiligen regionalen Rennen erfolgt durch die technische Abnahme der Dumper
und die Erfullung der o.g. allgemeinen Zulassungskriterien.

Die Abnahme der Fahrzeuge orientiert sich im Speziellen auf nachfolgende Schwerpunkte:

Funktionstiichtigkeit der Bremsen

Funktionstiichtigkeit der Lenkung

Verankerung des gelenkten Rades

Verankerung der Mulde, Vorhandensein einer zusatzlichen Sicherung

Zustand Motoraufhdngung

Zustand Kardanwelle

Uberpriifung auf Olverlust an Motor und Getriebe

Festsitz der Batterie und Batteriekasten (geschlossener Batteriekasten erforderlich)
Zustand der Bereifung, insbesondere des gelenkten Rades

Befestigung Fahrersitz (Schweil3ndhte, Schraubverbindungen, Materialstarken u.a.)
Vorlage des Schutzhelmes

Nichtvorhandensein einer Vorrichtung zum Feststellen des Gases

Normale Leerlaufdrehzahlen (Normal - wird durch Fachleute der technischen Abnahme
festgelegt)

Sicherheitsgurt bei Dumpern, die mit Uberrollbiigeln ausgestattet sind

Bei Feststellen von Mangeln erhalt das Team die Méglichkeit zur Schadensbeseitigung und erneuten
Vorstellung des Fahrzeuges den Fachkréaften der technischen Abnahme.

5. Reglement fiir das Rennen

Jedes einzelne regionale Rennen wird als Wertungslauf fir die DDM gewertet.

Sollte ein Veranstalter an einem Rennwochenende mehrere einzelne Rennen (z.B. Ladyscup,
Regiocup) durchfuhren, so darf nur an einem Rennen teilgenommen werden.

Ein Befahren der Rennstrecke vor dem offiziellen Start ist nicht gestattet. Der Veranstalter kann
jedoch unmittelbar vor Beginn des Rennens alle Teilnehmer einfahren lassen und dies als sogenannte
Einfuhrungsrunde werten. Dies ist jedoch vom Zustand der Strecke abhangig und kann bei
ungunstigen Witterungsbedingungen durch die Hauptrennleitung untersagt werden.

Ferner kann jeder regionale Veranstalter unter Berlicksichtigung der Witterungs- und Strecken-
verhéltnisse die Durchfuhrung von Trainingslaufen eigenverantwortlich absolvieren lassen. Dazu sind
in den Einladungen zur regionalen Rennveranstaltung konkrete Aussagen hinsichtlich Termin und
Ablauf des Trainings zu treffen, die allen Fahrern bekannt gemacht werden miissen, damit jeder
gleichberechtigt davon Gebrauch machen kann.

Rucksprachen sind generell mit dem regionalen Veranstalter zutreffen.

Fahrten zur Sicherheitsprifung aller in der Strecke eingebauten Gestaltungselemente dirfen nur von
solchen Fahrern vorgenommen werden, die zum jeweiligen Wertungslauf nicht an den Start gehen.
Das Rennen erfolgt generell als Einzelstart. Die Startreihenfolge wird durch Losentscheid festgelegt.
Jeder Rennteilnehmer ist verpflichtet seine Starthummer dem Veranstalter mitzuteilen, durch seine
Unterschrift in der Starterliste die Festlegungen fiir das jeweilige regionale Rennen anzuerkennen und
an der Fahrereinweisung teilzunehmen.

Wahrend des gesamten Rennens sind unmittelbar nach Zieleinlauf jedem Fahrer sowie dem Publikum
die erzielte Zeit sowie mogliche Strafpunkte mitzuteilen.
Die Mitteilung der Rennzeit wird auf einer Tafel ausgewiesen.

Jede sichtbare Reifenberiihrung, d.h. eine sichtbare Lageveranderung des Reifens, wird mit einem
Strafpunkt belegt. Der einzelne Strafpunkt wird mit je 1 Strafsekunden bewertet.

Nach Umkippen eines Dumpers entscheidet der Hauptrennleiter Giber die Fortsetzung bzw. den
Abbruch des Rennens.



Bei ungiinstigen Witterungsbedingungen wird die maximale Fahrzeit eines Dumpers fir die
Bewaltigung der gesamten Fahrstrecke auf 3 min begrenzt. Wer in dieser Zeit nicht aus eigener Kraft
die vorgegebene Strecke absolviert, wird automatisch disqualifiziert.

Anderungen behélt sich die Hauptrennleitung vor.

Betreten der Rennstrecke durch ein Teammitglied wahrend des Rennens ist nicht gestattet. Die
Disziplinarkommission entscheidet Uber eine Disqualifizierung des jeweiligen Teammitgliedes bei dem
einzelnen Rennen.

Uber Personen, die die Rennstrecke betreten diirfen, entscheidet die Hauptrennleitung.

Einspriiche zum Rennen kénnen nur schriftlich innerhalb einer von 10 Minuten nach Beendigung des
Rennens (d.h. wenn der letzte Starter die Ziellinie tberquert hat) durch Fahrer der DDM bei der
Hauptrennleitung geltend gemacht werden.

Sollte eine sofortige Entscheidung durch die Hauptrennleitung nicht mdglich sein, wird diese vor
Beginn des nachsten regionalen Rennens bekannt gegeben.

Nach jedem regionalen Rennen, jedoch vor der Siegerehrung ist die aktuelle Wertungsliste durch den
regionalen Rennverantwortlichen und einem Mitglied der Hauptrennleitung zu unterzeichnen.

Unmittelbar nach Ablauf der Einspruchzeit fir das Rennen ist die Siegerehrung durchzufuhren.
Preise und Pokale flr die Sieger der regionalen Veranstaltungen stellt der regionale Veranstalter zur
Verflgung. Jeder regionale Veranstalter hat bei einer Doppelplatzierung fehlende Pokale und
Préasente nachzureichen.

Jeder Fahrer hat die Starthummer von der Auslosung bis zur Siegerehrung zu tragen.
Die DDM wird von Sponsoren getragen, die auf Grund der Werbevertrdge Anspruch auf die
vereinbarten Werbetrager haben.

Zuwiderhandlungen kénnen durch die Rennleitung mit bis zu 10,00€ geahndet werden.

6. Qualifying

Ab der Rennsaison 2013 kann jeder Veranstalter selbst entscheiden, wie die Auslosung der
Fahrerstarts erfolgt. Einmal durch das Losverfahren, wie bekannt oder durch ein Qualifying, was
eine Stunden vor Rennbeginn abgeschlossen sein muss.

Die dadurch erfahrene Bestzeit, sowie die darauf folgenden Zeiten werden als umgekehrte
Reihenfolge der Qualifyingergebnisse fiir das Hauptrennen gefiihrt, Qualifying und Hauptrennen
werden addiert. Durch beide Zeiten wird der Sieger ermittelt.

7. Wertungskriterien der Deutschen Dumper Meisterschaften

Die Einzelplatzierungen der einzelnen regionalen Rennen werden in Punkten gewertet. In die
Bewertung werden die jeweils 15 ersten (besten) Fahrer eingerechnet.

Wertung der regionalen Rennen in der DDM:

PLATZ 1 20 Punkte PLATZ 2 18 Punkte
PLATZ 3 16 Punkte PLATZ 4 14 Punkte
PLATZ 5 12 Punkte PLATZ 6 10 Punkte
PLATZ 7 9 Punkte PLATZ 8 8 Punkte
PLATZ 9 7 Punkte PLATZ 10 6 Punkte
PLATZ 11 5 Punkte PLATZ 12 4 Punkte
PLATZ 13 3 Punkte PLATZ 14 2 Punkte
PLATZ 15 1 Punkt

Einzelrennen

Bei Zeitgleichheit von z.B. 2 Startern belegen beide die gleiche Platzierung und erhalten die gleiche
Punktzahl. Die darauf folgende Platzierung entfallt, genauso wie die darauf folgende Punktzahl.



Rennabbruch (durch Kippen bzw. Uberschreiten der Zeitgrenze u.a.) wird bei der Bewertung mit einer
fiktiven HOochstzeit bewertet, alle betreffenden Fahrer erhalten die gleiche Platzierung.

Gesamteinzelwertung

Sieger der Deutschen Dumper Meisterschaften ist der Fahrer mit der héchsten Gesamtpunktzahl. Bei
Punktgleichheit entscheidet die kleinste Summe der Einzelplatzierungen. Dabei wird eine
Nichtteilnahme an einem Rennen mit einer fiktiven Zahl (z.B. 777) belegt, die als Platzierung (z.B.
200) in das jeweilige Einzelrennen eingeht.

Durchfiihrung der Teamwertung

In die Teamwertung werden die jeweils 3 besten Fahrer eines Teams bei den Einzelrennen in die
Wertung aufgenommen, d.h. das Team muss aus min. 3 Fahrern bestehen.

Sollte ein Team nur aus 2 Fahrern bestehen, so wird der fehlende 3. Mann automatisch auf Platz 100
gesetzt.

Aus der Summe der jeweiligen Einzelplatzierungen ergibt sich die Platzierung in der Teamwertung.
Das Team mit der kleinsten Summe der Platzierung wird fir das jeweilige Einzelrennen Teamsieger.
Fur die Platzierungen findet folgendes Punktsystem Anwendung:

Teamwertung: Platz 1 20 Punkte
Platz 2 18 Punkte
Platz 3 16 Punkte
Platz 4 14 Punkte
Platz 5 12 Punkte
Platz 6 10 Punkte
Platz 7 8 Punkte
Platz 8 6 Punkte
Platz 9 4 Punkte
Platz 10 2 Punkte

Jeder Fahrer hat mit der Meldung zur Rennsaison 2014 bei der Abgabe der
Enthaftungserklarung seine Zugehdorigkeit zu einem Team anzumelden.

Der Wechsel zu einem anderen Team innerhalb der Rennsaison ist nicht gestattet.

Sogenannte Einzelfahrer oder freie Fahrer kénnen sich zu einem Team zusammenschlielen oder sich
einem bereits bestehenden Team anschlieRen.

Endsieger in der Teamwertung wird das Team mit der hdchsten Endpunktzahl. Bei Punktgleichheit
wird die Summe der Einzelplatzierungen als 2. Wertungskriterium herangezogen.

Die Meldung aller Teams hat spéatestens bis zum 30.04.14 bei der Rennleitung zu erfolgen.

Die den Siegern Ubergebenen Pokale sind keine Wanderpokale und verbleiben im Besitz der Sieger.

Sollte noch ein weiterer Veranstalter sich bereit erklaren einen Ladyscup zu fahren, so werden alle 3 Laufe
im Endergebnis fir die Deutsche Dumper Meisterschaft der Damen gewertet.



